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Projektet Ny bane Hovedgard - Hasselager er nu i hgring.
Heringen slutter den 18. februar 2018.

Horingssvar kan indsendes pa hovedgaard-hasselager@bane.dk.

Lees mere om VVM-processen og haringen under "VVM-proces” pa side 12.
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Resumeé

Denne VVM-redegorelse omhandler en ny bane mellem Ho-
vedgard nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus. VVM-
redegorelsen har til formal at belyse miljokonsekvenserne af
de foreslaede linjefaringsforslag.

Som led i Togfonden DK - et politisk forlig af 14. januar
2014 mellem Enhedslisten, Dansk Folkeparti og den davee-
rende regering (Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti) - blev der reserveret 3,5 mia. kr. til pro-
jektet (2017-priser). Med ’'Lov om projektering af nyanlceg og
hastighedsopgraderinger af en reekke jernbanestraekninger
pad hovedbanen og regionalbanerne’ af 11. juni 2014 er der
igangsat projektering og underspgelse af projektets virkninger
pa miljoet.

Den nye streekning vil reducere baneafstanden mellem Hor-
sens og Aarhus med cirka seks kilometer. Den nye straekning
vil skaere op til seks minutter af rejsetiden.

Braedstrup

Hovedforslag

Hovedgard

Tvingstrup

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil ogsa aflaste den 29 km
lange straekning, der Igber over Skanderborg, ved at gge ka-
paciteten mellem Aarhus og Trekantomradet. Det giver mu-
lighed for flere afgange og hgjere hastigheder.

Projektet styrker jernbanen, og gor det mere attraktivt at rejse
med tog. Samtidig vil kortere rejsetid bidrage til at gore Dan-
mark mindre i transportmaessig forstand og veere en fordel

bade for pendlerne og for erhvervslivet.

Der er tre linjefgringsforslag for den nordlige del af projek-
tet: Vestlig linjeforing, der forlgber over Stilling-Solbjerg So
(bla linje), Central linjeforing, der gar gennem Solbjerg by
(rod linje), og @stlig linjefaring, der forlgber @st om Solbjerg
(orange linje). Pa den sydlige del af streekningen er der to lin-
jeferingsforslag: Hovedforslaget, der forlgber gennem Hoved-
skov (gren linje), og Sydestligt alternativ, der forlgber sydast
om Hovedskov (lilla linje).

\Brabrand

Sydgstligt alternativ

Figur 1. Der er tre forslag til linjeforinger pa den nordlige del af straekningen, og to forslag pa den sydlige del af streekningen.
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Figur 2. Visualisering af @stlig linjeforing set fra Drammelstrupve;.

Fordele ved den nye bane

1 dag er der arligt ca. 4,5 mio. passagerer, der rejser hele vejen
fra Horsens til Aarhus. Frem mod 2030 forventes der arligt
knap 7 mio. rejser pad straekningen, som vil fa gavn af den
kortere rejsetid mellem Horsens og Aarhus. Det geaelder bade
fjernrejser over Storebzelt eller til Odense, men ogsa bety-
delige regionale rejsestramme i det gstjyske bybadnd mellem
Aarhus og f.eks. Horsens, Vejle og Fredericia.

Nar kapaciteten udbygges med Ny bane Hovedgdrd - Has-
selager, vil passagerer pa den eksisterende streekning opleve
forbedringer i form af en bedre rettidighed. Det bliver ogsa
muligt at tilbyde de rejsende her en mere publikumsvenlig
kereplan. Desuden giver den forbedrede kapacitet mulighed
for at @ge betjeningen i den gstjyske korridor.

Resumé

Valg af linjefgring

Der er tre linjefaringsforslag for den nordlige del af straeknin-
gen og to forslag for den sydlige del af streekningen.

Denne VVM-redeggrelse gor rede for pavirkningerne ved alle
linjeforingsforslagene. Linjefaringerne har hver deres fordele
og ulemper, og det vil veere en del af grundlaget for en poli-
tisk beslutning, hvorvidt man vil ga videre med projektet og
bygge en ny bane.
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Vestlig linjefaring
Vestlig linjefaring gar
udenom Solbjerg, men
pavirker til gengeeld
Stilling-Solbjerg Sg, og
Ipber forbi Virring og
Blegind.

Central linjefaring

Central linjefaring er den
korteste rute med den
korteste rejsetid, og giver
mulighed for at tilveelge
en station i Solbjerg. Til
gengeeld skal der eks-
proprieres flest huse med
denne lgsning, da den
lgber gennem Solbjerg by.

Ostlig linjeforing

@stlig linjefaring pavirker
feerreste naturomrader,
kommer ikke sa teet pa de
stprre byer som de andre
lgsninger gar og forven-
tes at veere billigere end
de to andre, men lgsnin-
gen lgber mellem byerne
Tiset og Ravnholt, og er
over en kilometer leengere
end Vestlig linjeforing

og har derfor laengere
kgretid. Denne linjefaring
forventes at veere den
billigste.
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Hovedforslaget mellem
Hovedgadrd og Gjesing

Er kortere og billigere end
Sydestligt alternativ, og
lgber langs en eksisteren-
de trafikkorridor. Til gen-
geeld passerer linjefgrin-
gen gennem Hovedskov
og mellem byerne Vedslet
og Assendrup.

Sydpstligt alternativ
Sydestligt alternativ

gar st om Hovedskov
og krydser ikke mellem
Vedslet og Assendrup.
Alternativet er dog lidt
leengere og lidt dyrere at
anleegge end hovedfor-
slaget.
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Konsekvenser for mennesker

Banens vaesentligste pavirkninger i forhold til befolkning og
menneskers sundhed vurderes at veere gener som folge af stgj
og vibrationer fra togdriften samt fra de permanente aendrin-
ger i arealanvendelsen og anlaeggets fysiske tilstedevaerelse i
omgivelserne. Central linjeforings passage gennem Solbjerg
by udger den sterste pavirkning pd mennesker med 37 total-
ekspropriationer pa Central linjefgring, det stgrste antal eks-
propriationer i projektet.

Stgj

De stgjmaessige konsekvenser af en ny jernbane er overordnet
set de samme, uanset valg af linjeforing. Vestlig linjefaring
forventes at medfare den storste stgjpavirkning med 19 bo-
liger, der vil ligge over de vejledende graenseveerdier - mod
henholdsvis 12 og fem boliger pa Central og @stlig linjefo-
ring. 1 anleegsperioden er der starre forskel mellem linjefarin-
gerne. Der vil vaere 75 midlertidigt stgjbelastede boliger pa
Vestlig linjefaring, 185 boliger pd Central linjefaring og 90
boliger pa @stlig linjefaring.

Resumé

Detaljerede areal- og stgjkort for hele projektet kan findes
pa projektets hjemmeside www.bane.dk/hovedgaard-hassel-

ager.

Befolkning og menneskers sundhed

Herudover vil nogle af de ejendomme, der kommer til at ligge
nar den nye bane, fa pavirket deres udsigt. Disse ejendomme
vil fremover ligge som nabo eller neer banen. Afhaengig af
banens beliggenhed kan det udgere et forstyrrende element
i udsigten. De bysamfund, som banen kommer til at ligge
i udkanten af, kan ogsa blive pavirket af neerheden til en
jermbane. Her er det Central linjefgring, der har den starste
pavirkning. Der ligger 134 boliger inden for 100 meter fra
Central linjeforing — omtrent dobbelt sd mange som for de to
andre linjefaringer. Der kompenseres ikke for et eventuelt fald

i ejendomsveerdi pd grund af forringet udsigt.

Indtil det endelige valg af linjeforing er truffet og anlaegslo-
ven er vedtaget, vil der veere usikkerhed om, hvorvidt banen
anlaegges og i s fald, hvilken af linjeforingerne der vil blive
etableret. Dette vil i dette tidsrum medfore en usikkerhed for

de borgere, der ligger naer et linjefaringsforslag.
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Konsekvenser for natur og miljg

Anlaeggelse af en ny bane i et omrdde, der ligger langt fra
starre eksisterende transportkorridor er en maerkbar pavirk-
ning af omradet.

De gennemfgarte analyser af natur- og miljeforhold viser, at
ingen af de tre linjeforingsforslag i vaesentlig grad skiller sig
ud fra de gvrige, idet der pavirkes mange forhold inden for
natur og milje i forskellig grad. Vestlig linjefgrings krydsning
af den fredede Stilling-Solbjerg Se udger dog den sterste pa-
virkning pa naturen og de rekreative interesser. @stlig linje-
foring pavirker flest diger, mens Central linjeforing pavirker
flest kommune- og lokalplaner. Central og @stlig linjefaring
pavirker desuden flere kirkeomgivelser end Vestlig linjeforing.

Landskab og natur

Omradets markante dallandskaber pavirkes flere steder af de
linjefaringer, der krydser landskaberne. Pavirkningen afspejler,
at der alle steder sker en visuel pavirkning af dalenes karakter
og udtryk.

Ingen af linjeforingerne vurderes dog at have en stor pavirk-
ning pa landbrugslandskabet - dog med to undtagelser. Det
er gst for Vitved pa Vestlig linjefaring pa grund af landskabets
kulturhistoriske og visuelle kvaliteter, og gst for Hovedskov pa
Sydestligt alternativ, hvor der sker en delvis bortgravning af
issebakker med geologisk landskabsveerdi.

Af andre vigtige naturomrader kan naevnes Hovedskov nzer
Hovedgéard, der har en hgj biologisk veerdi. Denne bliver gen-
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nemskaret af hovedforslaget for alle tre linjeforinger. Denne
pavirkning undgas med Sydestligt alternativ.

Pa Vestlig linjeforing pavirkes Vitved Baek og Stilling-Solbjerg
Sedal med neerliggende enge, moser og overdrey, der krydses
pa en lavbro af Vestlig linjeforing. Desuden krydses Arhus A
med omkringliggende enge, moser og overdrev af bade Vest-
lig og Central linjefgring.

Klimatilpasning og drikkevand

Pa Central linjeforing findes et seerligt risikoomrade ved Sol-
bjerg, hvor der skal udfares afveergeforanstaltninger for kli-
matilpasning, fordi baneanlegget ligger mellem to mellem-
store vandlgb, og dermed udger en barriere for afstramning
fra oplandet ned mod Stilling-Solbjerg Sg.

Banen vurderes ikke at udgere nogen naevneveerdig risiko
for drikkevandsindvindingen. Selv om iseer Central og @stlig
linjeforing lgber gennem vigtige drikkevandsindvindnings-
omrader, sd vurderes der hverken i anlaegsperioden, eller nar
banen er i drift, at veere nogen seerlig risiko for forurening af
drikkevandet.

Station i Solbjerg

Pa Central linjeforing er der mulighed for at tilveelge en sta-
tion i Solbjerg. Stationen vil muliggere en rejsetid til Aarhus
pa 11 minutter og til Horsens pd 12 minutter. Det skal ses i
forhold til, at de nuvaerende kgretider med bus er henholdsvis
30-40 og 45 minutter.
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