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Resumé

Denne VVM-redegørelse omhandler en ny bane mellem Ho-

vedgård nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus. VVM-

redegørelsen har til formål at belyse miljøkonsekvenserne af 

de foreslåede linjeføringsforslag.

Som led i Togfonden DK - et politisk forlig af 14. januar 

2014 mellem Enhedslisten, Dansk Folkeparti og den davæ-

rende regering (Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socia-

listisk Folkeparti) - blev der reserveret 3,5 mia. kr. til pro-

jektet (2017-priser). Med ’Lov om projektering af nyanlæg og 

hastighedsopgraderinger af en række jernbanestrækninger 

på hovedbanen og regionalbanerne’ af 11. juni 2014 er der 

igangsat projektering og undersøgelse af projektets virkninger 

på miljøet. 

Den nye strækning vil reducere baneafstanden mellem Hor-

sens og Aarhus med cirka seks kilometer. Den nye strækning 

vil skære op til seks minutter af rejsetiden. 

Ny bane Hovedgård - Hasselager vil også aflaste den 29 km 

lange strækning, der løber over Skanderborg, ved at øge ka-

paciteten mellem Aarhus og Trekantområdet. Det giver mu-

lighed for flere afgange og højere hastigheder.

Projektet styrker jernbanen, og gør det mere attraktivt at rejse 

med tog. Samtidig vil kortere rejsetid bidrage til at gøre Dan-

mark mindre i transportmæssig forstand og være en fordel 

både for pendlerne og for erhvervslivet.

Der er tre linjeføringsforslag for den nordlige del af projek-

tet: Vestlig linjeføring, der forløber over Stilling-Solbjerg Sø 

(blå linje), Central linjeføring, der går gennem Solbjerg by 

(rød linje), og Østlig linjeføring, der forløber øst om Solbjerg 

(orange linje). På den sydlige del af strækningen er der to lin-

jeføringsforslag: Hovedforslaget, der forløber gennem Hoved-

skov (grøn linje), og Sydøstligt alternativ, der forløber sydøst 

om Hovedskov (lilla linje). 

Figur 1. Der er tre forslag til linjeføringer på den nordlige del af strækningen, og to forslag på den sydlige del af strækningen.
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Fordele ved den nye bane

I dag er der årligt ca. 4,5 mio. passagerer, der rejser hele vejen 

fra Horsens til Aarhus. Frem mod 2030 forventes der årligt 

knap 7 mio. rejser på strækningen, som vil få gavn af den 

kortere rejsetid mellem Horsens og Aarhus. Det gælder både 

fjernrejser over Storebælt eller til Odense, men også bety-

delige regionale rejsestrømme i det østjyske bybånd mellem 

Aarhus og f.eks. Horsens, Vejle og Fredericia. 

Når kapaciteten udbygges med Ny bane Hovedgård - Has-

selager, vil passagerer på den eksisterende strækning opleve 

forbedringer i form af en bedre rettidighed. Det bliver også 

muligt at tilbyde de rejsende her en mere publikumsvenlig 

køreplan. Desuden giver den forbedrede kapacitet mulighed 

for at øge betjeningen i den østjyske korridor.

Figur 2. Visualisering af Østlig linjeføring set fra Drammelstrupvej.

Valg af linjeføring

Der er tre linjeføringsforslag for den nordlige del af stræknin-

gen og to forslag for den sydlige del af strækningen.

Denne VVM-redegørelse gør rede for påvirkningerne ved alle 

linjeføringsforslagene. Linjeføringerne har hver deres fordele 

og ulemper, og det vil være en del af grundlaget for en poli-

tisk beslutning, hvorvidt man vil gå videre med projektet og 

bygge en ny bane.
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Vestlig linjeføring

Vestlig linjeføring går 

udenom Solbjerg, men 

påvirker til gengæld 

Stilling-Solbjerg Sø, og 

løber forbi Virring og 

Blegind. 

Central linjeføring

Central linjeføring er den 

korteste rute med den 

korteste rejsetid, og giver 

mulighed for at tilvælge 

en station i Solbjerg. Til 

gengæld skal der eks-

proprieres flest huse med 

denne løsning, da den 

løber gennem Solbjerg by.

Østlig linjeføring

Østlig linjeføring påvirker 

færreste naturområder, 

kommer ikke så tæt på de 

større byer som de andre 

løsninger gør og forven-

tes at være billigere end 

de to andre, men løsnin-

gen løber mellem byerne 

Tiset og Ravnholt, og er 

over en kilometer længere 

end Vestlig linjeføring 

og har derfor længere 

køretid. Denne linjeføring 

forventes at være den 

billigste.

Hovedforslaget mellem 

Hovedgård og Gjesing

Er kortere og billigere end 

Sydøstligt alternativ, og 

løber langs en eksisteren-

de trafikkorridor. Til gen-

gæld passerer linjeførin-

gen gennem Hovedskov 

og mellem byerne Vedslet 

og Assendrup.

Sydøstligt alternativ

Sydøstligt alternativ 

går øst om Hovedskov 

og krydser ikke mellem 

Vedslet og Assendrup. 

Alternativet er dog lidt 

længere og lidt dyrere at 

anlægge end hovedfor-

slaget.
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Konsekvenser for mennesker

Banens væsentligste påvirkninger i forhold til befolkning og 

menneskers sundhed vurderes at være gener som følge af støj 

og vibrationer fra togdriften samt fra de permanente ændrin-

ger i arealanvendelsen og anlæggets fysiske tilstedeværelse i 

omgivelserne. Central linjeførings passage gennem Solbjerg 

by udgør den største påvirkning på mennesker med 37 total-

ekspropriationer på Central linjeføring, det største antal eks-

propriationer i projektet.

Støj
De støjmæssige konsekvenser af en ny jernbane er overordnet 

set de samme, uanset valg af linjeføring. Vestlig linjeføring 

forventes at medføre den største støjpåvirkning med 19 bo-

liger, der vil ligge over de vejledende grænseværdier - mod 

henholdsvis 12 og fem boliger på Central og Østlig linjefø-

ring. I anlægsperioden er der større forskel mellem linjeførin-

gerne. Der vil være 75 midlertidigt støjbelastede boliger på 

Vestlig linjeføring, 185 boliger på Central linjeføring og 90 

boliger på Østlig linjeføring.

Detaljerede areal- og støjkort for hele projektet kan findes 

på projektets hjemmeside www.bane.dk/hovedgaard-hassel-

ager.

Befolkning og menneskers sundhed
Herudover vil nogle af de ejendomme, der kommer til at ligge 

nær den nye bane, få påvirket deres udsigt. Disse ejendomme 

vil fremover ligge som nabo eller nær banen. Afhængig af 

banens beliggenhed kan det udgøre et forstyrrende element 

i udsigten. De bysamfund, som banen kommer til at ligge 

i udkanten af, kan også blive påvirket af nærheden til en 

jernbane. Her er det Central linjeføring, der har den største 

påvirkning. Der ligger 134 boliger inden for 100 meter fra 

Central linjeføring – omtrent dobbelt så mange som for de to 

andre linjeføringer. Der kompenseres ikke for et eventuelt fald 

i ejendomsværdi på grund af forringet udsigt.

Indtil det endelige valg af linjeføring er truffet og anlægslo-

ven er vedtaget, vil der være usikkerhed om, hvorvidt banen 

anlægges og i så fald, hvilken af linjeføringerne der vil blive 

etableret. Dette vil i dette tidsrum medføre en usikkerhed for 

de borgere, der ligger nær et linjeføringsforslag.
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Konsekvenser for natur og miljø

Anlæggelse af en ny bane i et område, der ligger langt fra 

større eksisterende transportkorridor er en mærkbar påvirk-

ning af området. 

De gennemførte analyser af natur- og miljøforhold viser, at 

ingen af de tre linjeføringsforslag i væsentlig grad skiller sig 

ud fra de øvrige, idet der påvirkes mange forhold inden for 

natur og miljø i forskellig grad. Vestlig linjeførings krydsning 

af den fredede Stilling-Solbjerg Sø udgør dog den største på-

virkning på naturen og de rekreative interesser. Østlig linje-

føring påvirker flest diger, mens Central linjeføring påvirker 

flest kommune- og lokalplaner. Central og Østlig linjeføring 

påvirker desuden flere kirkeomgivelser end Vestlig linjeføring.

Landskab og natur
Områdets markante dallandskaber påvirkes flere steder af de 

linjeføringer, der krydser landskaberne. Påvirkningen afspejler, 

at der alle steder sker en visuel påvirkning af dalenes karakter 

og udtryk.

Ingen af linjeføringerne vurderes dog at have en stor påvirk-

ning på landbrugslandskabet – dog med to undtagelser. Det 

er øst for Vitved på Vestlig linjeføring på grund af landskabets 

kulturhistoriske og visuelle kvaliteter, og øst for Hovedskov på 

Sydøstligt alternativ, hvor der sker en delvis bortgravning af 

issøbakker med geologisk landskabsværdi.

Af andre vigtige naturområder kan nævnes Hovedskov nær 

Hovedgård, der har en høj biologisk værdi. Denne bliver gen-

nemskåret af hovedforslaget for alle tre linjeføringer. Denne 

påvirkning undgås med Sydøstligt alternativ.

 

På Vestlig linjeføring påvirkes Vitved Bæk og Stilling-Solbjerg 

Sødal med nærliggende enge, moser og overdrev, der krydses 

på en lavbro af Vestlig linjeføring. Desuden krydses Århus Å 

med omkringliggende enge, moser og overdrev af både Vest-

lig og Central linjeføring.

Klimatilpasning og drikkevand
På Central linjeføring findes et særligt risikoområde ved Sol-

bjerg, hvor der skal udføres afværgeforanstaltninger for kli-

matilpasning, fordi baneanlægget ligger mellem to mellem-

store vandløb, og dermed udgør en barriere for afstrømning 

fra oplandet ned mod Stilling-Solbjerg Sø.

Banen vurderes ikke at udgøre nogen nævneværdig risiko 

for drikkevandsindvindingen. Selv om især Central og Østlig 

linjeføring løber gennem vigtige drikkevandsindvindnings-

områder, så vurderes der hverken i anlægsperioden, eller når 

banen er i drift, at være nogen særlig risiko for forurening af 

drikkevandet.

Station i Solbjerg

På Central linjeføring er der mulighed for at tilvælge en sta-

tion i Solbjerg. Stationen vil muliggøre en rejsetid til Aarhus 

på 11 minutter og til Horsens på 12 minutter. Det skal ses i 

forhold til, at de nuværende køretider med bus er henholdsvis 

30-40 og 45 minutter.
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